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Sperrfangvorrichtung in der Praxis nicht ver- , 
drangen. 

Gegenstand der Erfindung ist eine Bremsfang- 
vorrichtung mit Klemmgesperre, die aus einem 
5 Bremselernent besteht, das lediglich durch die Rei- 
bung gegenuber der Schiene in beiden Fahrtrich- 
tungen gleichmaBig wirksam ist, bei welcher also 
auf die Benutzung einer fremden Kraftquelle zur 
Erzeugung der Bremskraft vollstandig verzichtet 

to ist. Vorzugsweise besteht dieses Bremsglied aus 
einem doppeltwirkenden Exzenter, der entweder 
vorn Regler aus mit ganz geringem Kraftaufwand 
iiber ein Gestange oder auch unmittelbar vom Fang- 
seil aus eingeruckt und nach dem Einriicken durch 

15 die Reibungskraft zwischen Exzenter und Schiene 
vollstandig in die in beiden Richtungen durch An- 
schlage begrenzte Bremsstellung eingezogen wird. 

Die Reibung zwischen Exzenter und Aufzugs- 
schiene kann dadurch begrenzt werden, daB ent- 

ao weder in an sich bekanntex Weise das Exzenter- 
lager selbst elastisch abgestutzt oder auf der dem j 
Exzenter gegenuberliegenden Seite der Schiene ein j 
elastisches Widerlager angeordnet ist. Dabei kann 
die GroBe der Bremskraft durch entsprechende Aus- 

25 hildung dieses Wider lagers bzw. durch entsprechend 
angeordnete Einstellglieder an diesem Widerlager 
nach Bedarf eingestellt werden. Bei spiel swejse kann 
dieses Widerlager aus einer ein- oder meKrschich- 
tigen Blattfeder bestehen, wobei die GroBe der 

30 Bremskraft durch die Zahl der Federblatter bequem 
gcregelt werden kann. Auf der dem Widerlager 
gegenuberliegenden Seite der Fuhrungsschiene wer- 
den zweckmaBig oberhalb und unterhalb des Exzen- 
ters Fuhrungsbahnen angebracht, die im Zusammen- 

35 hang mit dem Widerlager zugleich die Fahrkorb- 
fuhrung bilden. 

Ein weiteres Ernndungsmerkmal besteht darin, 
daB der Exzenter nicht, wie bisher iiblich, auf einem 
Zap fen gelagert, sondern in einem pfannenartigen 

40 Widerlager abgestutzt ist, wodurch die Reibung ; 
zwischen Exzenter und Lager weitgehend verrin- 
gert und die zur Ausiosung der Fangvorrichtung 
erforderliche Kraft entsprechend verkleinert wird. 
Die Bremsfangvorrichtung nach der Erfindung 

45 gestaltet sich im Aufbau sehr einfach. Ihr Gesamt- 
gewicht betragt hochstens den dritten Teil des 
Gewichtes der bisher bekannten, nur nach einer 
Seite wirkenden Gleitfangvorrichtungen. Der kon- 
struktive Aufwand ist kaum grofier als jener fur 

50 die bisher verwendeten einfach wirkenden Sperr- 
fangvorrichtungen. Im Betrieb ist die Vorrichtung 
gleichfalls sehr einfach und zuverlassig. Sie ist 
nach jedem Auffangen durch Anheben des Fahrkor- 
bes mitteis der Winde sofort wieder betriebsbereit. 

55 Ein Ausfiihrungsbeispiel einer Fangvorrichtung 
nach der Erfindung ist in der Zeichnung in rein 
schematischer Form dargestellt. 

Fig. 1 zeigt das Schema der Anordnung; 

Fig. 2 ist eine Seitenansicht zu der Fangvorrich- 

60 tung auf einer Fahrkorbseite; 

Fig. 3 ist in groBerem MaBstab eine Ansicht des 
doppelseitig wirkenden Exzenters. 

Mit 1 ist eine Fuhrungsschiene bezeichnet, mit 2 



eine am Fahrkorb befestigte Blechplatte, welche die 
eigentliche Fangvorrichtung tragt. 3 ist der doppelt- 65 
wirkende Exzenter, dessen Kurve, wie aus Fig. 3 
ersichtlich, durch einen senkrecht zur Symmetrie- 
ebene liegenden geraden Mittelteil a und je eine an 
beiden Enden anschliefiende Bremsflache b gebildet 
wird. Der Exzenter ist mit einer Abrundung oder 7° 
Schneide in der Pfanne 4 gelagert. Seine Brems- 
stellungen sind in beiden Richtungen durch An- 
schlage 5 begrenzt. 

Die Exzenterkurve kann statt durch eine gerade 
Linieo auch durch eine bogenformige Linie gebil- 75 
det" werden, wobei der Halbmesser der Bogen- 
kriimmung grofier ist als der Drehungshalbmesser 
des Exzenters. 

Auf der dem Exzenter gegenuberliegenden Seite 
der Aufzugsschiene befindet sich das Widerlager 6, 80 
das durch Blattfedern 7 elastisch und einstellbar 
abgestutzt ist. Im Zusammenwirken mit* den Fuh- 
rungsbacken 8 bildet das Widerlager zugleich die 
Fahrkorbfuhrung. 

Die Ausiosung der Fangvorrichtung erfolgt bei 85 
dem Bei spiel nach Fig. 1 von dem durch den Regler 
in bekannter Weise gesteuerten Fangseil 9 aus iiber 
einen Hebel 10 und eine Zugstange 1 1. Der Hebel ist 
am Fahrkorb mitteis einer Welle 12 schwenkbar 
gelagert, die nach der anderen Seite des Fahrkorbes 90 
durchgeht, wo die gleiche Anordnung spiegelbild- 
lich wiederholt ist. 

In Fig. 1 sind mit ausgezogenen Linien die neu- 
trale Mittellage der Auslosevorrichtung und mit 
strichpunktierten Linien die beiden Endlagen dar- 95 
gestellt. 

PATENTANSPROCHE: 

100 

1. Bremsfangvorrichtung fur Aufziige mit 
durch Reibung gegenuber der Schiene wirken- 
dem Klemmgesperre, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremselernent (3) in beiden Fahrtrich- 
tungen lediglich durch Reibung gegenuber der 105 
Schiene wirksam ist. 

2. Bremsfangvorrichtung nach Anspruch i, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bremsglied 
als doppeltwirkender Exzenter (3) ausgebildet 
ist, der nach dem Einrucken selbsttatig durch 110 
Reibungswirkung in die Bremsstellung eingezo- 
gen wird. 

3. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsstellung 
des Exzenters (3) in beiden Richtungen durch 115 
Anschlage (5) begrenzt ist. 

4. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Exzenter (3) 
in einem pfannenartigen Widerlager (4) schwing- 
bar gelagert ist. 120 

5. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Reibungskraft 
durch elastische Abstiitzung des Exzenters oder 
der Fuhrungsschiene (1) begrenzt wird. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 125 
kennzeichnet, daB das dem Exzenter (3) gegen- 
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uberliegende clastischc Widerlager (6) der Fuh- 
rungsschiene (i) einstellbar ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das elastische Widerlager (6) 
aus einer ein- oder mehrschichtigen Blatlfeder 
(7) besteht. 

8. Vorrichtung nach den Anspriichen 6 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB oherhalb und unter- 
halb des Exzenters (3) Fiihrungsbacken (8) 
angebracht sind, die im Zusammenvvirken mit 



dem elastischen Widerlager (6) die Fahrkorb- 
fuhrung langs der Schiene (1) bilden. 

9, Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsfang- 
vorrichtung von dem Fangseil (9) iiber ein 15 
Hebelgestange (10, 11) betatigt wird. 

10. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fangseil den 
Exzenter unmittelbar, also ohne Zwischenglie- 
der, betatigt. ao 
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